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Vorbhild

Kleindigsellokomotive

Ende der zwanziger Jahwe entstand bei der Deulschen Reichsbann-Gesell-
schalt ein hober Bedarf an leistungsfahigen Kleiniokomativen. Auf den Uriter-
wegshahnhdien sollten diese Loks mit ungeschuliem Personal im Binmann-
Betrieh engeseizt werden. 2.8, im leichien Rangierdienat, zur Bedienung der
Incdustrieanschilisse, i leichie Ubergaberiige auf freier Strecke usw.

Mit der Pianung von Kleinen Motoriokomotiven wagte sich die Bahn dabei aut
technisches Neuland. Die Entwicklung fihrie Gber verschiedene Probeloke-
moliver schiiefiich zu Einheitsiokomaotiven der

= Kleinloks bis 32 PS und
= Kleinloks mit 40-148 P8

Lelstungsgruppe i
Leistungsgruppe I

Abmessungen, Fahrgestelibauweise, Kraftibertragung und dig Anordnung
der Baugruppen und Bedienungselernente wurden festgelagt.

1932 gab die DRG die ersten zehn Kleinioks der Leistungsgruppe | mit Ver-
gasermoioren in Aufirag. Die Erprobung unterschiedlicher Antriebsmotoren
und KraftGbertragungen folgte. Folgendes Bezeichnungsschema bildete sich
heraus:

Lokomotivart
K = Kieinickomotive Anirieh
b = Vergasermotor (Benzol)
& = Dieseimotor (O
d = Damgimasching
8. spéter & = Elekiromotor mit Stromversorgung
aus einem elekdr. Speicher (Aklwrmulaion
Krafitibertragung
e = elelku. Ubertragung
VO enem Yerbrannungsmoior aus
f = Krafilibertragung Gher Fliissigkaitsgetriebe

K& I bedeutet also:
Kleinlokomotive, Lelstungsgruppe If, mit Dieselmotor und hydrautischer
Krafitbertragung Ober Fillssigkeitsgetriebe.

Von 1932-1838 beschaffte die Deutsche Reichsbhahn 887 Kleinlokomotiven
der Leistungsgruppe H mit unterschiedlichen Motoren und KraftGbertragun-
gen. aber mit einhaitlichem Aussehen. Wahrend des Krieges kamen von
1939-1844 nochimals 226 Lokomotiven dazu. Zur Deutschen Bundashahn
getangten davon noch 444 Maschinen.
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Vorbild

Diese i okomotiven reichian fir die vorgesshenen Dienste bei weilen nicht
aus. Die DB vergab deshal schon aby 1948 an verschiedene Lokomaotivialyri-
ken Auftrage fir weitere 731 K&f 1. Die Nachkriegsmaschinen unterschieden
sich &uBerlich und in den Abmessungen nicht von den friheren Rauserien,
erhigiten jedoch verschiedene Detalliverbesserungen, wv.a. geschweilite Rah-
rnen und Aufhbauten. Ab 1954 bekamen nahezu alle neuen Kof il serienmaBic
Drucklufibremsen. Dadurch konnte die hisherige Héchstgeschwindigkelt von
bisher 30 kmh auf 45 kim/h heravfgesetzt werden.

In den finiziger Jahren lief parallel zu den Neubeschaffungen eine Moderni-
sierung alterer Maschinen, Weitgehend vereinheiticht wurden die Getriebe
und die Motoren. Nach und nach wurde bei den meisten Maschinen die
Druckiuftbremse eingebaut. Teillweise erhielten die K&f einen zweiten Haupt-
tuftbehélter. Auch Rangierkupplungen baute man an. Ab 1988 belarmen dis
Loks Zug um Zug elektrische Lautewerke und ab 1970 wurden die Fubrer-
sténde settlich mit Fenstern und Tiren versehen, so dass man sie beheizen
konnte.

Bei der Umzeichnung im Jahre 1968 erhielten die K&f il folgende Baureihen-
nummern.

Vo max. = 30 km/h
V max. = 30 km/h
Vmax. = 45 kmh

Baureihe 321 = mechan. Bremse,
Baureihe 322 = Druckluftbremse,
Baureihe 323/324 = Druckiuftbremse.
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Zu diesermn Zeltpunkt hatte die Deutsche Bundesbahn mehr als 1,100 Kleinio-
komotiven der Laistungsgruppe |l im Bestand,

Doch nicht nur bei der DB sondern auch bel vielen anderen in- und auslandi-
schen Bahnverwaltungen war und ist die Ko7 I beheimatet, z.B. in der
Schwedz. Darlber hinaus bet vielen Privatbahnen, Museumsbahnen und Indu-
striebetrieben.

Dte KOf 6124 wurde 1851 gabaut, Sie war wihrend ihrer Dienstzeit nachein-
ander in Hanay, Dilenburg, Opladen, Oberhausen und Oberhausen- Ostar-
feld Sid beheimatet. Anfang der achiziger Jahre wurde diese Lok als
Museumsiok wieder im urspringlichen Zustand mit schwarzer Lackierung
und Epoche li-Beschriftung restaurier.



Prototype

Small Diesel L.ocomotive

At the end of the 1920's the German State Railroad Company had a great
naed for small, powerdul locomotives. Al intermediate yards these locomotives
wiere 10 be used In operations with one-man crews consisting of unskillad
parsonnal. These operations would e light switching duties, sernving incustrial
sidings, short ransfer frains on main lines, etc,

The raifroad was venturing onto technically new ground with the planning of
small locomotives with molors, The development eventually went bayond
varous expéerimental locomotives to standard design locomotives of the follo-
WANgG groups:

Group ! = small locomotives up to 39 horsepower
Group il = small locomotives with 40 to 149 horsepower

Decisions were made concemning dimensions, frame design, method of
power transmission and the arrangement of subassemblies and cperating
controls.

in 1932 the German State Raflroad placed orders for the first ten small locomo-
tivas in Group | with carburetor motors. Tests with various types of drive motors
and transmissions followed. The following system of designations resulted:

Type of locomotive
K =small locomotive
Proputsion systam
Iy = carburetor motor (gascline)
& = cliesel motor (ol
d = sieam motor
s, later a = electric motor with power supplied fom a
storage baltery
Transmission system
e = electric transmission from an internal
combustion motor
f = fiuid drive for power transmission

Thus, K&f | means:
Small locometive, Group I, with diesel motor and fiuid hydrautic
Dower transimission,

From 1832 to 1938 the German State Railroad purchased 887 small locomo-
tives in Group i with various types of drive motors and transmissions, but
with a unifiedt body design. During the war another 226 units were added
from 1930 to 1844,



Prototype

These locomotives were far from sufficient for thelr intended service.
Thergfore, beginning in 1948 the DB orderad another 731 K& iHiocomotives
from different buiiders, The poshwar units de not differ from the earlier loco-
motives extamally or in dimensions, but they did benefit from varous detas
improvements such as welded frames and supersiruciures. Starting in 1954
almost afi new KOf [ units were eguipped with air brakes. This allowed the
rmaximum speed of 30 km/ (18.75 m.p.h.) 1o be raised fo 45 kA (2813
m.ph)

1 the 1950's oider units were moderized at the same time that new locomaoti-
ves ware being purchased. The power ransmission and motors were standar-
dized 1o a large extent and most units were gradually refrofitted with air brakes.
Some ¢f the KO il were equipped with a second main air tank. Switching coup-
fers were also installed. Beginning in 1966 the locomaotives were equipped as a
group with electric warning bells and beginning tin 1970 the cabs were equip-
ped with side windows and doors so that they could be heated.

Ciass 321 = machanical brakes,
mex. speed = 30 kvh {18.75 mup.h)
Class 322 = air brakes,

max. speed = 30 km/h (18.75 m.p.h.)

Class 323/324 = air brakes,
max. speed =45 km/h 2813 mp.h))

Al this time the German Federal Baiiroad had more than 1.000 Groun i

small locomotives.

The Kof i is In use not only on the DB. but also on many other domestic and
foreign rafiroads, in Switzerand for example. in addition, on many privately
owned raffroad, museum raiiroads and industrial rairoads.

the DB locomotive 323 021-8, the former

The prototype of Marklin's 5574 15
938 by Deutz under the factory numiber 20064/38

Kof 4918, bullt in 1

K& 8124 was built in 1951, During #s service life it was successively
assigned (o Manau, Dilenburg, Opladen, Oberhausen and Oberhausen-
Osterfeld Siid. At the beginning of the 1880s this locomative was restored as
a rmuseum locomaotive to iis original condition with a black paint scheme and
Fra W lsttering.



Exploitation dans le réel

La petite locomotive diesel

Ala fin des annees vingl, la Socigté des Cheming de Far impériaux

Allermands (DRG) avait un grand besoin de petites locomotives performantes.

Dans les gares intermédiaires, ces locomotives devaient étre exploitées par
ung seule personng sans formation particuliére, par exemple pour l8s opéra-
Hons de manoeuvre faciles, pour iz desserte des embranchamants indus-
irigls. pour les traing de remise idgers en pleine voie. atc.

Pourtant, pour la conception de petites locomotives & motewr, la DRG se
hasardlail sur un terrain techniquement vierge, C'est ainsi oue plusiows loco-
motives d'assal ond &1€ mises au point avani gu’on n'aboutisse aux ocomo-
tives unifiées.

du groupe de puissance | = petites locomotives de 38 ¢h. maxi, et
du groupe de puissance i = pstites lccomotives de 40 a 149 ch.

Les dimensions, la construction du chéassis, ia transmission e a disposition
des différents sous-ensembies ont été progressivernent définis.

En 1832. la DRG a passé commande des dix premiéres locomotives du
groupe de puissance il équipées de moteurs & carburateur. Par ka suite, un

certain nomixre de moteurs de commande el de transmissions de force ont

até lestés. C'est ainst qu'on a mis au point le schéma de désignation suivant:

Type de locomotive
K

il

pelite locomotive
Commands
b = moteur a carburateur henzoie)
& = moteur diesel (gazole)
d = machine & vapeur
Transmission de force
e = fransmission électricus & partir d'un moteur
2 combustion interne
f = transmission hydrauligue

Autrernent dit, Kof Il désigne:
Une petite locomotive du groupe de puissance I, dquinée d'un molteur diesel
et d'une transimission de force hydrauligue.

Entre 1832 el 18386, ies Chemins de Fer Impériaux Allemands ont acquis 887
jpetites locomotives du groupe de puissance i équipées de différents motaurs




Exploitation dans le réel

o de différentes transmissions de force, mais présentant le méme aspect.
Pendant la guerre, enire 1939 et 10944, iis ont commandé 226 locomotives
supplémentaires. La Bundesbahn allernande (DB) en a héritd 444 machines
au total.

Ces locomotives élaient loin d'étre suffisantes pour les services prévus.
Aussi, dés 1948, ta DB a passé des commandes & différentes usines de
locomotives pour 731 Kof il suppiémentaires. Extérieuramant et au niveau
des dimensions, les machines de I'aprés-guerrs ne différaient guére des
séries de construction antérieures, mais elles ont bénéficié de differentes
améliorations de détail, en particulier des chassis soudés et des éléments de
superstructure. A partic de 1954, pratiqguement toutes fes K&t il neuves dispo-
saient en série de freins & air comprimé. Leur vitesse maximale a ainsi pu étre
portée de 30 krvh a 45 km/h.

Dans les années cinguante, paraliélement aux nouvelles acquisitions, ta DB a
procédé & une modernisation des machines plus anciennes. Les transmis-
sions et fes moteurs ont &té en grande partie uniformisés, Pelit & petit, les
freins & air comprimé ont 616 instaiés sur la phu- part des machines. Cer-
1aines des Kaf ont été munies d'un deuxiéme réservoir principal d air du frein,
ginsi que de couplewrs de manoewvre, A partir de 1866, ces locomatives ont
&té progressivement équipéas de sonneries électriques, et & partir de 1970,
les deux cotés des cabines de conduite ont été munis de fendires et de
portes de maniére & ce qu'on puisse chauffer ces cabines.

.

vitessae maxi = 30 kvh
vitesgse max = 30 km/h
vitesse maxi = 45 kmih

Serie 321 = frein meécanigue.
drie 322 = frein & air comprimé.
Série 323/324 = frein & air comprima,

A ce momant-ia. la Bundeshahn allemande dispasait d'un pare de plus de
1100 petites focomatives du groupe de puissance 1L

Mais ka Kof 1| est familigre non seuiement chez fa D8, mais aussi dans un
grand nombre d'autres administrations des chemins de fer allemandes et
étrangares, par exemoie en Suisse, ainsi gue dans de nombreux chemins de
fer privés ou de musée ot des entreprises industrislies.

La Markdin 5574 a pris pour modeéls ia locomotive DB 323 021-6, l'ancienne
K&t 4618, construite en 1938 par Deutz sous le numeéro d'usine 20 064/38.

La Kaf 6124 a été construite en 1951, Au cours de ses péregrinations, efle a
loge successivement & Hanau, Dillenburg, Opladen, Oberhausen et Cherhau-
sen-Osterfeld Sid. Au débit des années guatre-vingt, cette locomotive & &té
restaurée dans son état d'origine — ivrée noire d'épogue I - pour rejoindre
c'autres machines de musée.



Grootbedriif

Kleine diesellocomotief

Aan het einde van de jaren twintig onistond bij de Deutsche Belchsbahn-
Gesellschaft een grote behoefte aan sterke klsine locomotioven. Op de sta-
fions langs de hoofdlinen moesten deze focs met ongeschoold personest in
senmansbediening ingezet worden., bijv. in de fichie rangeerdienst, voor de
bediening van de industridle aansluitingen en voor lichie overgavetreinen op
de wile baan.

Met de pianning van kieine Incomotoren waagde de Bahn zich daarbi op
technisch nieuw terrein, De ontwikieling leldde via verschillende testlccomo-
tieven tenslotte tot de senheidsiocomotiaven van de

Vermogensgroep ! = Kleine locs tot 39 pk en
Vermogensgroep Il = Kieine locs 40-149 pk

Aimetingen, constructie van de chassis, de krachtoverbrenging en de opstel-
fing van de constructiedelen en de bedieningselementen werden vasigslegd.

In 1932 gaf de DRG de eerste tien Kleine locs van vermogensgrosp If met
verbrandingsmotoren In opdracht. De progven met verschillende aandrifmo-
toren en krachioverbrengingen volgden. Het volgende aanduidingsscherma
antstond daaruit;

Locomotiafiype
K = Kleine locomotief aandrijving
b = Verbrandingsmotor {Benzol}
& = Dieselmotor (olie)
d = Stoomiocomotief
3. later a = Elekirische motar met voeding
Uit een eigen accu {accumulaiorn)
Krachloverbrenging
e = Elekirische overbrenging
vanuit een verbrandingsmotor
f = Krachtoverbrenging via een
hydraulische overbrenging

K& belekent dus:
Kleine locomotief vermogensgroep | met digsgimotor en hydraulische over-
brenging.

Van 1832-1938 schafte de Deutsche Reichsbahn 887 Klgine locomotiaven
vermogensgroep I met verschillende motoren en overbrengingen aan, maar
met een eenheidsuiterlijk. Tijdens de corlog van 1939-1945 kwaman daar
nog eens 226 locomotieven bil.

Mimansarm bevarmrmior A4 A4 v achimae 16 Am 7o stombyes T srm e o e o o ey




Groctbedrijf

Dere locomotieven wargn voor de Dedoeide diensten bi] lange na niet toerai-
kend. De DB gal daarom al vanaf 1848 aan verschillende locomotiefiabrisken
epdrachten voor nog eens 731 Kt 1. De nacoriogse machines verschilen
uiterlifk en in de afmetingsn
lencie verbeteringen in detad, 0.2, gelast rames en opbouwen, Vanaf 1854
kregen bina alle nieuwe K&i 11 seriematig persluchiremmen. Daardoaor kon de
bestasnde maximumsnelhaid van 30 km/h verhoogd worden ot 45 kam/h,

In de jaren vijitig liep parallel aan de nieuwe aanschaffingen esn modernise-
rAngsprogramma voor ouders machines. De overbrengingen en de moloren
warden in hoge mate gestandaardiseerd. Langzaamaan werd b de meests
machines de perstuchirem ingebouwd. Gedeelteli kregen de Kois een
tweede hoofdluchtreservoir. Qold bouvwds men rangeerkoppelingen in. Vanaf
1966 kregen de locs stuk voor stuk elekirische bellen en vanal 1970 werden
de cabines aan de zikant van ramen en deuren voorzien, zodat ze verwarmd
konden worden.

Bij de herbenaming in 1968 kregen de Kof Il de volgende serienummers:
Serie 321 = mechan, ram, Vmax = 30 km/h

Serie 322 = persiuchtrem,  Vmax = 30 krvh
Serie 323/324 = persluchirem,  Vmax = 45 km/h

t van de vroegers series. maar kregen verschil-

Op dit moment haett de Deutsche Bahn meer dan 1.1 10 Kleine locomotisven
Uit vermogensgroen || in het bestand.

Niet alleen b de DB, maar ook Gij vele binnen- en buiteriandse maatschap-
piien was en s de K& # in dienst, bijv. in Zwitserland. Bovendien i vele parti-
cufiere maatschappien. museumliinen en idusiriéle bedrijven.

De K6f 6124 werd in 1851 gebouwd. Deze loc was 1ot aan zijn buiten-dienst-
stefing achtereervolgens in Hanau, Dilenburg, Opladen. Oberhausen-Oster
feld Siic gestationeerd. 10 het Degin van de tachtiger jaren werd de loc, als
museum-loc weer in de oorspronkaiike toesiand, in de zwarte kleur en
opschiifien voigens tidperk i, geresiaureerd.



Betrich

2.1 Funktion

{iese Lok mil eingebauter
Digital-Elekironik bietet:

¢ Wahiweise konventionaller
Wechssgispannungs-
(Transformer 32 VA oder Gleich-
spannungs- Betrieh {max, 18 V=)
sowvie WMiridin DELTA (nur DELTA
Station 8607) oder Méarkiin Digital
{Motorola-Format). Ein Betrish mit
Fahrgeréten anderer Systeme
(z.B. impulsbreitensteusrung,
Betriel it der Central Control 1
{6030) oder ahnlichem System) ist
nicht méglich.

Betrieb. Die Auswahl zwischen
Wechselspannung und Gleich-
spannung beim konventionellen

Betrieh wird manuell auf der Plating

aingestelt.

Automatische Erkennung zwischen
konventionallem und Digital-/DEE TA-

80 Digital- {4 DELTA-) Adressen
lber Godierschalter einstelipar.
Eingestellie Adresse ab Werlc 61
Einstellbare Hochstgeschwindig-
keit.

Einstellbare Anfahr-/ Bremsverzd-
gerung. BremsverzGgerung im
korventionelien Betrieb systembe-
dingt nicht wirksam,
Fahrtrichtungsabhéngige Spitzen-
befeuchiung irm Digital- Betrieb
ein-/ausschaitbar. Bel konventio-
neflem Betriely ist die Intensitét der
Beleuchtung geschwindigkeitsab-
héngig. Bei Betrieb mit DELTA
Station ist die Spitzenbeleuchtung
dauemd eingeschaliet.

s Schallbare Flhrerstandisheleuch-

iung im Betrigh mit
nur bel Verwendung der

Controf Unit 8021), im Belrieb mit
Wachseispannung, Gleichspannung
ader der DELTA Station 66807 ist
die Fubwerstandsbeteuchiung dau-
ernd eingeschatltet. im konventio-
netien Betrieb ist die Flihrerstands-
heleuchiung dabet in der Intensitit
aphdnglg von dar Fahrspannung.
Nug im Betrieb mit der Controt Unit
8021 Schaltbares Gerdusch eines
Signathorns.

Nur im Betriel mit der Controf Unit
6021: Minimierung der ingestell-
ten Anfahr-/ Bremsverzdgerung
(iber Schaitfunkiion.

i Cigital

e Mérkiin Klavenkupglungen vorneg

und hinten, gegen beillegende
Schraubenkuppiingen tauschbar,
Befahrbarer Mindestradius mit
montierten Kiagenkuopkngen:
GO0 mim. Die Schraubenkupolun-
gen sind nicht fiir den Falwbetried
vorgesehen.

Das Modell ist fir den Betrisb auf
dem Mérklin Profi 1-Gleissystem
entwickait. Ein Betriel auf anderen
Gleissyslemen geschieht auf eige-
nes Risiko,
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Betrieb

2.2 Einstellen
der Betriebsart

1. Genause abnehmen (=> S. 36)
2. Codierschalier einstefien.

Schalter 10 {0) auf off:
Wechselspannung — Betrieb

Schalter 10 {0} auf on:
Gieichspannung — Betrieb

Die Betriebsart Digital/ DELTA wird
irymer automatisch erkannt,

2.3 Einstellen
der Digitaladresse

1. Gehause abnehmen (=> S. 36)

2. Anclen Schaltern 1 bis 8 des
Codierschalters die gewinschte
Adresse einstellen.
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Beispiel gewlinschie Adresse 01

Schalter 2\
1.

a5 auf on.
Schatter .6,

in
3,4 7 und 8 auf off,

Hinweais: Schalter 9 muss immer auf
off stehen,

2.4 Einstellen
der Fahrparameter

1. Gehéuse abnebmen (=> 5. 36)

2. Durch Verandern der Stefuing der
Potis die entsprechenden Parametar
verandern. Die Drehpotis besitzen an
den Endpositionen jewells ginen
Anschlag. Daher bei Widerstand
heim Drenen der Potis nicht mit
Gewalt weiterdrehen.

P1: Anfahe-/Bremsverzdgerung
(gemeinsamy

Linksanschiag: minimaie Verzdgerung.
Rechisanschiag: maximale Verzdge-
rung.

P2: Hichstgeschwindigkeit
Linksanschlag: minimale Hochstge-
schwindligkeit.

Rechtsanschlag: maximate Hochst-
geschwindigkeit.




Werden die Adressen 24, 6C. 72,
oder 73 eingestellt, so kann dig Lok
auch mit der DELTA-Station in Ver-
bindung mit dem Handregler
DELTA-Mahil gesteuert werden.

* Je nach Stellung konventicneller
Wechselstrom {off}
Gleichstrombetrieb (on).

4 o

123 3 4
o1 - 23 -5 -7 * 28 5 - -8 * 55 - 2 3 = 5 - m e e
02 - -3 - 5 ~ 7 * 29 5 - -8 * 56 = =83 -5 = o s
03 1 - -—435 « 7 - 30 5 - -~ 8 - 57 1 - = 4 5 - e
04 - 2 - 4 5 -7 * 31 5 - -8 ® 58 ~ 2 -4 5 - - -
05 - 45 Y * 32 5~ - -« L -
06 1 - - - 7 * 33 5 - -8 * 60 1 - = 5§ - - - = s
G7 -2 - -5 -7 “ 34 5 - -8 » 5 5
05 - - - =5~ 7 * 35 5 ~ -8 ® 52 - = = B - e
09 1 -3 - 2877 * 36 - 6 -5 * 63 = 3 = = B e e
10 - 3 - -8 7 * 37 - 6 - 8 * B4 - 2 3 - - B -~
11 - -3 ~-~-867 + 38 « 6 - 8 * 65 W 3 = = § - == s
12 1 - -4 ~-67 * 39 6 - 8 * 66 1 ~ ~ 4 B - - — &
13 -2 -~ 4 -~ 86 7 + 40 - B -8 * 67 - 2 = 4 - B - - — %
14 - -~ =4 -~ 5 7 * 44 - 65 - § * 68 e L
18 - - - 57 * 42 - 6 - 8 * B9 T = = - -6 = — - s
16 -2 - - -8 7 * 43 - 6 - 8 * 70 “ 2 - = =B - - %
17 e e - o 6 7 * 4 - - - 5 -~ 8 * 1 = = e B - — - %
18 1 -3 -~ - =7 * 45 1 -3~ ---38 * 72 1 -3 = = = ~ = = *
9 T E - - L7 * 8 -~ 73 - - T8 73 - *
20 - -3 - - -7 * 47 - 3 -~ - -8 * 74 - 3 = = = oD *
73 T - -4 -7 - R R 75 i - o4 — — - 0 *
2z - 2 -~ 4 - -7 * 49 - - 4 - - -8 * 76 -2 =4 - -~ - - - *
N * 50 ~ - — 4 < * 77 -~ -~ — 4 - - .o *
24 1 - - == 7 * 51 1 = - - = 2= 8 * 78 I = = = = e *
25 -2 = - = =7 =v 52 -2 = = - = 8 * 79 2 = = = = =2 *
26 e o - e - 7 * 53 - = m T — e o 8 * 80 1 -3 -5 -7 -~ =
a7 i -3 -5 - - - 54 i -3 -85 - - - *




Betrieb

2.5 Betrieb
mit den einzelnen
Versorgungs-Systemen

2.5.1 Digital

Hirmweis: Zum Fahrbetrieb kénnen
alle Marklin Zentraieinheiten mil dern
WMotorola-Ubertragungsformat ver-
wendet wercen, Der volle Funkiions-
umiang stehit jedoch: nur mit der
Control Unit 8021 zur Veridgung.

Bei Verwendung der friheren Central
Unit 8020 oder einer baugieichen
Version kénnen die Funkiionen F1 bis
F4 nicht geschaltet werden. Es ent-
1&lt auch die Fahririchtungsanzeige.

Fir einen einwandfreien Betrieb mit
der Control Unit 8021 miissen die

Codierschalter auf der Rilcksaite dieses
Gerates in folgende Stellung gebracht
werden:

Schalter: 1 2 3 4
Stefiung: onon on  off

Fahrbetrieb mit der Control Unit
6021

L okadresse singeben, Drehen des
Fahwreglers nach rechts bis zum
Anschiag erhdht die Lokgeschwin-
digkeit. Drehen des Fahrreglers nach
limis bis zur Steliung 07 vermindert
clie Lokgeschwindigkeit,

Hinweis: Je nach eingesteliter
Anfahr-/ Bremsverzgerung reagiert
die Lok entsprechend zeitverzOgert

auf die neue Vorgabe, Drehen des
Fanhrreglers nach iinks Uber cfie Stel-
fung O hinweg: Fahririchtungs-
wechsel.

Hinweis: Die Fahririchtung wird bei
der Control Unit 6021 Uber 2wel
Pietie rechts neben der Adressanzeige
angezeigl.

Pieil nach oben: Lok fahrt vorwérts.
Piail nach unten: Lok fahrt rGckwaérts.

Driicken der Taste function™
Einschatten der Beleuchtung.
Dricken der Taste off"

Ausschalten der Beleuchtung.

Driicken der Taste it
Erstmaliges Betatigen schaltet die
Etihrerstandsbeleuchtung ein.

£in weiteres Betdtigen der Taste 17
schaliet sie wieder aus.

Driicken der Tasie 3%

Erstmaiiges Betdtigen schaltet dag

Geriusch des Signaihorns ein. Ein

weileres Betatigen der Taste 137
chaltet es wieder aus.

Driicken der Taste f4™

Fretmaliges Betatigen minimiert die
eingestelite Anfahr-/Bremsverzige-
rung. Vortell: Zum Belfspiat beim Ran-
gieren reagiert die Lok nicht mehr so
verzdgen auf den Fahrregler. Ein
weiteres Betétigen der Taste 4"
schaltet wieder den urspringlichen
Zustand ein.



Betrieb

2.5.2 Fahren der Lok mit DELTA

Zurn Fafwen der Lok mit Markfin
DELTA wird an dem Handregler
DELTA-Mchil dig eingestelite Lok-
adresse angewdhit. Durch Drehen
des Fanrraglers aus der Mittelstelliung
heraus nach rechits fahrt die Lok vor-
wérts. Durch Drehen des Fahrreglers
aus der Mittelstellung nach iinks fahrt
dia Lok rliclkwarts. Die fahrtrichtungs-
abhangige Beleuchiung ist davernd
eingeschaltel. Die maximale Aus-
gengsleistung der DELTA-Station
reicht zum gleichzeitigen Fahren von
2 bis maximal 3 efnmotorigen Loko-
motiven.

Von den Funktionen f1 bis 4 ist im
Betrieb mit der DELTA-Siation die
Funkiion {1 immer eingeschaltet. Dig
restichen Funktionen sind immer
ausgeschallet. Daher fahrt diese Lok
immer mit eingeschalteter Flihwer-

standsbeleuchtung und chne Signai-
horn-Gerausch im DELTA-Retrigl.

2.5.3 Fahren m# Wechseispannting

in der Betriebsart Wechselspannung®
kann die Lok z.B. mit dem Transfor-
mer 32 VA (Nr. 6645, 6646, 6647
oder 76548) gesteuert werden,
Burch Drehen des Fahrreglers nach
reciis wird die Geschwindigkelt der
.ok erhdht und durch Drehen nach
links wird sie entsprechend vermin-
dert, Wird der Fahrregler (iber die
Steflung O nach finks weiter
gedreht. so wird die Fahririchtung
umgeschaltet, Der Umschaltbefehl
fur die Fahrtrichtung solite nie an eine
fahrende Lok sondern immer nur an
eine stehende Lok gegeben werden.

frn Betrieh mit Wechselspannung ist
dig fahrlrichtungsabhéngige Beleuch-
tung eingeschaitet. Die Intansitat der

Beleuchtung ist geschwindigkeitsah-
héngig.

Yon den Funktionen f1 bis 74 ist im
Betriet die Funktion {1 immer einge-
schaitel, Die restlichen Funkiionen
sind immer ausgeschaiter. Daber fahrt
diese Lok immer mit eingeschalteter
Fihrerstandsbeleuchtung und shne
Signalhom-Gerdusch im Wechselk
spannungsbetrieb.

2.5.4 Fahren mit Gleichspannung

Gleichspannungs-Fahrgeréte werden
von Marklin fir Spur-1-Modelle nicht
angeboten. Geeigret sind Gleich-
spannungs-Fahrgerate mit einer
maxiraien Spannung von +18 Volt.
Der Fahririchtungswechse! wird
durch einen Polaritdtswechsel vorge-
nommen. Die Bedienung des jewelli-
gen Fahrgerdtes entnehmen Sie der
Anleitung des Herstellers.

Hinweis: HO-Gleichspannungs-Fahr-
garate geben eine maximale Span-
nung von 212 Volt ab. Die Lok
arreicht jedoch inre volle Leistungs-
féahigkeit erst bet »16 Voit. HG-
Gleichspannungs-Fahrgerate sind
daher nur eingeschrankt verwendiar,

fm Betrieb mit Gieichspannung ist die
fahririchtungsabhangige Beleuchtung
eingeschaltet. Die Intensitdt der Be-
leuchtung ist geschwindigkeitsaly-
hangig.

Von den Funktionen £1 bis {4 ist im
Betrieb die Funktion f1 immer einge-
schaltet. Die restlichen Funktionen
sind imimer ausgeschaltet, Daher
fahrt diese Lok immer mit singeschal-
teter Flitwerstandsbeleuchtung und
ohne Signathom-Gerdusch im Gleich-
spannungshetrieb.
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Beirieb

2.6 Einstellen
der lLautstarke der
Geriuschelektronik

Hirweis: Das Gerdusch des Signal-

horns ist nur beim Betrish mit der
Control Unit 6021 einschaltbar.

1. Gehéuse abnehmen (=> S. 36}
2. Lautstarke am Poti einstellen.

P31

2.7 Betrieb auf der Anlage
2.7.1 Anschiuss der Gleisanlage

Um Spannungsverluste auf der An-
lage zu vermeiden ist immaer auf gutes
Zusammenpassen der Schienenver-
bindungslaschen zu achten. Alle

2 his 3 m ist eine neue Shromein-
speisung (ther die Anschlussklernmen
5654 empfehlenswert.

2.7.2 Befahren von Steigungen

Im Gegensatz zum Vorbiid kénnen
rrit giner Modeiibahn auch gréfere
Steigungen befahren werden. Im
Normaliall soliie eine Steigung bel
maximal 3 Prozent lliegen. im Extrem-
fall sind bel enisprechend einge-
schraniier Zugieistung maximal

5 Prozent magich. Der Anfang und
das Ende der Steigung sind auf je-
den Fall auszurunden. Der Unter-
schied in der Steigung zwischen
2wl mindestens 300 mm langen
Gleisstiicken darf maximai 1 bis 1,5
Prozent betragen.



Operation

2.1 Function

This locomotive has a budit-in digital

glectronic circuil and offers the fol-

fowing features:

+ COperglion with AC power (32 VA s 50 Digital (4 DELTA} addresses

o Enginesr's cab lighting can be ing delay can be reduced o a

iransformer) or DC power imax.
18 volts DC) as well ag Mérklin
DELTA (6607 DELTA Station ony)
of Mérkiin Digital (Mctorola format}.
This locomotive is not designed for
operation with locomotive con-
trofiers for other systems (exam-
ple: pulse width control, operation
with the Central Control 1 {6030}
or similar systems).

Automatic recognition of conven-
tonal and Digital DELTA opera-
tior. The choice between AC or
DC power in conventional opera-
fion is set manually on the circuit
board.

can be set with coding switches.
Address set at the factory: 61
Adjustable maximum speed
Adjustable acceleration/braking
delay. The electronic circuit for the
locomotive is designed in such a
way thai the braking defay waill not
work in conventicnal operation.
Headlights change over with the
direction of travel and can be
turned on and off in Digital opera-
tion. During conventional operation
the brightness of the headiights
depends on the speed of the loco-
motive. The headlights are on con-
stantly when the locomotive is
operated with the DELTA Station.

wrned on and off in cperation with
Marklin Digital (only when the 8021
Caontrol Unitis used}. The engi-
neer's cab dghting is on constantly
when the locomotive is operated
conventicnally with AC power, DG
power, or is operated with the
6607 DELTA Station. In conven-
tional operation the brightness of
the engineer’'s cab lighting
depends on the amount of voltage
present in the rack.

Only in operation with the 5021
Control Unit: Sound effect for a
horn can be turned on and off.
Only in operation with the 6021
Control Unit: The acceleration/brak-

minimum with one of the auxiiiary
function butions.

wirkdin claw couplers front and
rear, can be replaced by repro-
duction prototype couplers inclu-
ded with the locomotive,

Mintmum radius for operation with
the claw couplers mounted on tha
locomotive: 600 mm / 23-5/8". The
reproduction prototype couplers
are designed only for display, not for
operating the locomotive with a train.
This model was designed for oper-
ation on the Marklin standard 1
Gauge track system. You incur
your own risk operating it on other
track systems.
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Operation

2.2 Setting the Mode
of Operation

1. Removing the body (== page 36)
2. Setting the coding switches.
Switch 10 (0} at off: Operation with
AC powear

Switch 10 (0} at on: Operation with

OC power

The Digital DELTA mode of operation
is always recognized auvtomatically,

2.3 Setting the Digital Address
1. Removing the body (= page 36)

2. Set the desired address with
switches 110 8

Sxample: 81 is the desired address.

Switches 2 and 5 at on.
Switches 1. 2. 4. 8, 7 and 8 &l ofl.

lmpaoriant: Switch @ must ahvays De
set at off.

2.4 Setting the Running
Characteristics

1. Bemoving the body (=> page 36}

2. The respective running character-
istica can be changed by changing
the setiing on the potentiometers.
These potentiometers have a stop at
the end positions. When vou
encounter resistance when wming
the “pots”, do not try to tumn them
further with force.

#1: Accelerstion/braking delay
{(together)

Left stop: minimum delay
Rignt stop: maximurn delay

P2. Maximum speed

Left stop: lowest maximum speed
Right stop: highest maximum speed




Operation

When the addresses 24,80, 72 or 78
are sel. 1 ihe tocomotive can aiso
be con o with the DELTA-Station
i conjunction with the DELTA-Mobil
hand coniroiler.

* Conventional AC power {off) or
BC power {on}, depending on the
setting.
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Operation

2.5 Operation with the
Different Power Systems

2.5.1 Digital

Important: Al of the Mérkiin central
units with the Motorola transmission
format can be used o run ihis loco-
mctive. The full range of functions is
oniy availabie with the 8021 Controt
Unit 8021. Functions {1 through 14
cannot be activated if you are using
the eariier Central Unit 6020 or a
similar version. The indicator for
direction of travel is also not present
on these units,

The coding switches an the back of

the 6021 Control Unit must be set as
follows for troubia free operation:

20

Switch: 1 2 2 4
Setting: on  on on  off
g

Operating the locomotive with the
6021 Controt Unit:

ntering the locomotive adidress.
Turning the spead control knob to
the right o the stop increases the
focomotive’s speed. Turning the
speed control knob to the left to the
"0" setting decreases the locomoti-
ve's speed,

Important: There will be a delay in the
locomative’s reaction to each change
in spead. depending on how you have
set the acceleration/braking detay.
Turning the speed control knob to
the left past the “0" setting: Reverses

the locomotive’s direction of traval,
fraportant: On the 8021 Contrel Unit
tweo arrows 1o the right of the
address display indicate the direction
of travel for the iocomotive.

Arrow pointing up:
Locomotive runs forward.
Arrowe pointing dowerny:
Locometive runs in reverse,

Pressing the “tunclion” butlon:
Turns the headlights on.
Pressing the “off” button:
Turns the headlights off.

Pressing the “{17 bution:

Pressing it once turns the engineer’s
cab lighting on. Pressing it a second
time turns it off.

Pressing the “I37 button:

Pressing it once turns the sound of
the horm on. Pressing it a second
time turns the horn off.

Pressing the “f4" bution:

Pressing it once reduces {0 a mini-
mum the acceleration/braking delay
that has been set. Advantage: When
switching cars there is not a delay in
the locomotive reacting to changes in
the setting of the speed control

knob. Pressing the “i4” button a
second time restores the original
acceleration/braking delay.



Operation

2.5.2 Operating the locomotive
with DELTA

To operate the locomotive with Maridin
DELTA you use the DELTA-Mobil 10
select the address that has peen set
on the former. The locomaotive will
run forward when you turn the speed

control knob to the right of the center

position. Turning the spead control
kneob to the left of the center position
wiil cause the locomotive to run in
reverse. The headiights change
direction with the direction of travel
and are on all of the time. The maxi-
mum power output of the DELTA-
Station is sufficient to operate 2 to a
maximum of 3 single moter locome-
tives at the same time.

Of the functions 1 to 14, the function
1is on continuously whan operating

the locomotive with the DELTA Sta-
tion. The other functions remain off.

For that reason this locomotive will
always operate with the engineer's
cab tghiing tumed on without sound
effects in DELTA operation.

2.5.3 Operating the locomactive
on alternating current

When the locomotive is operated with
AC power In conventional operation,
the 32 VA transformer (no. 6645,
6646, 8647 or 76648) can be usad.
Locomotive speed is increased by
turning the control knobr 1o the right
and is decreased by turning the knob
to the feft. The direction of travel is
changed by turning the control knob
to the left past the "0 setting.

The command to reverse should be
given only to a standing locomotive.
never (o one in maotion.n operation
with alternating current the headlights

change direction with the diraction of
travel and are on all of the time. The
intensity of the headlights depends
on the speed of the locomotive.

Of the functions f1 1o 4, the function
1 Is on continucusly when operating
the iocomotive with conventional AC
power. The other funciions remain
off. For that reason this loccomotive
will always operate with the engi-
neer's cat ighting turned on without
sound effects in AC power operation.

2.5.4 Operating the locomotive
ch direct current

Marklin does not offer DC power
packs for 1 Gauge models, Suitable
DC power packs are those with a
maximum current of £18 volts.
Direction reversing is done by revers-
ing polarity. The manufactureris

ngiructions for a particular make of
power pack will give directions on
how (o use it 1o operate a locomotive.

Tip: HO DC power packs supply a
meaximum vollage of £12 volts. This
locomactive reaches its full potential at
=16 voits. HO DC power paciks can
therefore be used only with fimitations.
In operation with direct current the
headlights change direction with the
direction of travel and are on all of
the time. The intensity of the head-
lights depends on the speed of the
locomotive.

Of the functions 1 to {4, the function
f1 is on continuously when operating
the locomotive with conventional DC
power, The other functions remain off.
For that reason this locomotive will
always operale with the engineer's
cab fighting turned on without sound
effects in DC power operation.
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2.6 Setting the Volume for
the Sound Effects Circuit

Irmporiant: The sound of the horn can
be turned on only when the 6021
Control Unif is used for operating the
lncomaotive.

1. Removing the body (=> page 36}
2. Set the volume with the “pot™.

o0

2.7 Operation on a layout

2.7.1 Connections
between the frack layout
and the transformer

Rall joiners must it well on the rads of
the track to which they are joined io
aveid voitage drop on the layout. We
recommend that you install feeder
wirgs every 2 1o 3 meiers (7 to 10 feat)
using the 5654 feeder clips.

2,7.2 Operating the locomotive
on grades

Iry contrast to the prototype a loco-
maotive on a model railroad can ope-
rate up steeper grades. As a generst
rule @ grade should be no steeper
than 3%. In extreme situations a
maximum grads of 5% is permissi-
ble, keeping in mind that the locomo-
tive's tractive effort will be less. The
beginning and the end of the grade
must always work gradually up o
maxirmum grade for the route. The
maximum aliowable difference in
grade between two track sections,
each with a minimum length of
300mm (11-3/4" is 1 to 1.5 percent.



Fonctionnement

2.1 Fonctionnement

Utilisation de cetie locomaotive
equinée d'une dlectronigue Digital:

o Au choix, en exploitation conven-

tionnelie en courant aliernatif
(transformateur 32 VA), en courani
continu {18 V= max.). en systéme
Migrklin DELTA ([uniguerneant
Station DELTA n® 6607) ou en
systérme Mérklin Digital (format
Motorcla). Une exploitation & f'aide
de régulateurs provenant d'auires
systémes (par ex. courant & imput-
sions de largeur variabie, Central
Control 1 n® 8030 ou systémes
similaires) n'est pas possibie.
Détection automatigue du mode
d'exploitation: conventionnal,
DELTA ou Digital. La sélection
entre le courant alternatif et le cou-
rant continu {en expioitation

canventionnelle) se fait manuelie-
ment sur ia platine éiectroniqua.
80 adresses Digital (4 DELTA}
réglables via le clavier d'encodage,
Adresse encodée en using: 61,
Vitesse maximale réglable.
Temporisation d'accaiération-frei-
nage réglable. La temporisation de
freinage n'est pas active en exploi-
tation conventionnelie.

Feux de signafisation, s'inversant
en fonction du sens de la marche,
commuiables en exploitation Digi-
tal. En exploitation conventionne!-
le, Mintensite des feux dépend de
la vitesse {tension applicuée & la
voie). En exploitation avec la Sta-
tion DBELTA 8607, les feux sont
actives en permanence.

Eciairage du poste de conduiie
commutable en expioitaiion avec
Mérklin Digital (uniquement & aide
de la Control Unit 6021). En
axpioitation cenventionnelie & cou-
rant alternatif ou courant coniinu,
ou en exploitation DELTA avec la
Station DELTA 8607, I'éclairage
du poste de conduite est activé en
permanence. En exploitation
conventionnelle, I'intensité de
Féclairage est tributaire de la ten-
sion appliquée 3 la vole.
Uniguament en exploitation avec
ia Control Unit 6021: télécomman-
de du bruiteur imitant le son d'un
avertisseur scnore.

L]

Uniguement en exploitation avec
la Controb Unit 80271 {éiécomiman-
de de ia réduction de la temypori-
sation d'accélaration-freinage pour
des mancauvres aisées.

Attelages a griffe Marklin avant et
arriére pouvant étre remplacas par
des attelages a vis fournis avec la
locomaotive.

RBayon minimal d'inscription en cour-
be avec attelages a griffe instalids;
800mm. Les atielages 4 vis ne
s0nt pas prévus pour étre utilises,
Le modele réduit est prévu pour Cir-
culer sur des voies Profi 1 Mérkiin.
Une exploitation sur des voies
d'autres systémes comporte des
risques.
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Fonctionnement

2.2 Réglage du mode
d'exploitation

&}

]

1. Enlever la caisse (=> page
2. Régler le clavier d'encodage.

Séiecteur 10 (0) sur off:
aexploitation en courant alternatif,
Sélecteur 10 (0} sur on:
exploitation en courant continu.

Le mode d'sxploitation Digital/DELTA
est automatiquement détecté.

2.3 Régiage de l'adresse
Digital

1. Enlever la caisse {=> page 36).
2. Regler {'adresse désirée & I'side

des sélecteurs 1 4 8 du clavier d'en-
codage.

24

Exempile: adresse souhailée 51,

Sélecteurs 2 et 5 sur on.

ey

Sélactews 1. 3, 4, 6, 7 ot 8 sur off,

Remargue: le sélectaur € deit tou-
p

jours se trouver sur off.

2.4 Réglage des
paraméires de marche

1. Enlever la caisse (== page 365,

2. Maodifier les paramétres en agis-
sant sur les potentiomeires. Les
potentiometres rotatifs vossédent
une butge en fin de course. Donc, ne
pas forcer 1a rotation dés qu'une rési-
stance se fait sentir.

P1: temporisation d'accelération-frai-
nage (commune}.

A fond conire la butée gauche:
temporisation minimate,

A fond contre fa butée droite:
temporisation maximale,

P2: vitesse maximale.

A fond contre la butée gauche: valeur
minimale.

A fond contre |a buteée droite: valeur
maximale.




Fonctionnement

Sif'on regle les adresses 24, 60, 72
ou 78, la locomotive peut également
éire commandés avec fa DELTA-Sia-
tion, en liaison avec le régulateur
manueal DELTA-Mobil.

S O

* Selon ta position, courant con-
ventionnel alternatif (off) ou courant
conventionnel continu (on).
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Fonctionnement

2.5 Exploitation avec des
systémes d'alimentation
séparés

2.5.1 Digital

Remarque: Toutes les uniiés can-
trales Markiin fonctionnant avec ie
format de données Motoroia peuvent
&tre utilisées pour 'exploitation des
irains. Cependant, la totalité des
fonctions n'est disponible qu'avec la
Control Unit 8021. En cas d'utilisa-
tion de Fancienne Central Unit 6020
ou d'une version similaire, les fonc-
tions 11 & f4 ne peuvent pas étre
commutées. En oulre, indication da
sens de marche ne fonctionne pas.

Pour une expioitation impeccable
avec la Control Unit 6021, le clavier
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d'encodage silué sur 1a face armérs
de Pappareil doit 8lre régle commsa
Suit:

Sélecteur: 1 Z 3
Positiory: on on on off

Exploitation avec la Gontrot Unit
6021:

introduire 'adresse de locomotive.
Tourner le bouton de réglage de
vitesse vers la droile jusau'a la butée
ugmente la vitesse de fa locomotive,
Touwrner le bouton de réglage de
vitesse vers la gauche jusqu'a fa
position 0" diminue a vitesse de la
locomative.
Remarque: la locomotive réagit avec
un temps de réponse conforme au
réglage de la temporisation d'accele-
ration-freinage encodée.

Touwrner ke houton de réglage en pas-
sant outre la position 0" change e
sens de marche. Remargue: sur la
Conirol Unit 8021, e sens de marche
est inciqué par les deux figchas
situdes a drolte de indicateur
d'ackesse.

Fiache vars le haut:

ie locomotive route en avant.

Figche vers e bas:

le locomotive roule en arrigre.

Presser la touche function™
activation des faux de signalisation.
Presser la touche off": désactivation
des feux de signalisation.

Presser la touche L1
une premiére pression active 'éclai-
rage cle poste de conduite; une

Presser ta touche 13"

une premigre pression active e brul-
teur d'avertisseur SOROre; une secen-
de pression sur ia touche 13" désac-
tivie e Druitewr.

Presser fa touche 4"

Une premiare pression minimise la
ternporisation d'accélération-freinage
ancodée {avantage: par exemple,
fors des mancauvres, la iocomaotive
ne réagit plus avec la méme tempori-
sation aux ordres donnés par e
réguiateun); une seconde pression
sur la touche 14" réactive la tempori-
sation d'origine.




Fonctionnement

2.5.2 Conduite de la locomotive en
mocle DELTA
L'adresse qul a 61é réglée powr la
locomative est choisie sur le régula-
teur manue! DELTA-Mobil pour per-
mettre a la locomative de fonctionner
an Mérkin DELTA. Sil'on actionng e
réguiateur de conduite de la posifion
ceniraie vers ia droite, ia locomotive
se déplace en marche avant. Sifon
actionne le réguiateur de conduite de
ta position centrale vers la gauche, ta
locomotive se déplace en marche
arrigre. L'éclairage en fonction du
sens de la marche est constarmment
enclenche. La puissance de sortie
maximum de la DELTA-Station ast
suffisante powr une explaitation
simultanée de 2 a 3 locomolives & un
seul moteur.
En exploitation avec la Station
DELTA, parmi les fonctions 1 &4 14, la
fonction fi est iouiours activée. Les
fonctions restantes sont toujours

désactivées, Clest pour
en exploiiation .
mouve circute ouie 'S avec
ge du poste de concuile
al sang bratage.

2.5.3 Conduite en tension alternative
Dans le mode d'expioitation .courant
alternatil”, ia iocomotive peut dtre
oifotés par exempie avec le transfor-
mateur de 32 VA n® 6645, 6646,
G847 ou 76648). En tournant le régu-
lateur de vilesse vers la droite, iz
vitesse de la locomotive est auvgmen-
tée, en ls tournant vers la gauche elle
est réduite en consgquence. Sife
réguiateur est tourng au-dela de la
position «0» vers la gauche, le sens
de la marche est inverse. La com-
mande d'inversion du sens de la
marche ne devrait jamais &tre trans-
mise & une tocomotive en circulation,
mais IoUjoUrs a une locomaiive se
trouvant & ' arrét

nciicn i
x%;m s activés Les. nctions res-
tames sonl loujours désactivées.
C'est pour cetle raison ou'en exploi-
tation avec courant allernatil, celie
50*‘omo'§ive circule touows avec

clairage du poste de conduite en
marche et sans brultage.

2.5.4 Conduite en tension continue
Les regulaleurs de vitesse a tension
continue ne sont pPas proposes par
Marklin pour les modéles de Voie 1
Les régulateurs de vilesse & tension
continue avant une tension maximale
de +18 volt sont adapiés. Le chan-
gement du sens de ia marche est
réalisé gréce a un changement de
polarité. Vous trouverez les instruc-

A dif
cians i

i Heum de vitess

2 MExETIUm dc
LA iscmmo‘uvo nE e
Diein@ apacie au'avec =15 \-’f.)Ft, les
sgulatewrs de vilesse HG & tension
continue ne peuvent dong étre ulif
s6s qu'avec cerlaines restrictions
L' éclairags en fenction du sens de la
marche est anclenché en exploitation
sous tension continue. Lintensiié de
Eciairage dépend de la vilesse.
En cours d'exploitation. parmi les
fonctions 1 a 4. la fonction {1 est
towours activee, Les fonclions res-
tantes sont toujouwrs désactivéss.
Clest powr celte raison qu'en explol-
tation avec courant continu, celte
locomeotive circule {ouiours avec
I"éclairage du poste de conduite en
marche et sans bruitage.

27



Foncticnnement

2.6 Réglage du niveau sonore
du bruiteur glectronigue

Remargue: le bruitewr d'avertisseur
sonore ne peut dtre active au'en
exploitation avec la Confrof Unit
6021,

1. Erdever la caisse (=> page 36).

2. Régler le niveau sonore sur le
potentiomatre.

28

2.7 Exploitation sur réseau
2.7.1 Connexion des voies ferrées

Pour aviter des pertes de potentiel
sur finstaitation. # faut veller & ce que
les éclisses de Halson des rails soient
1oujours parfaitement adapiéas. Une
nouvelle alimentation électrique est
conseiiée tous fes 2 & 3m au moyen
des grifies ¢’ alimentation 5654.

2.7.2 Franchissement des cotes

Conirairement a 'original, la maguet-
ie est égalernent en mesure de fran-
chir des cbtes assez importanies.

£n temns normal, une cdte devrait
&tre de Vordre de 3% maximum.
Atextréme iimite, 5% sont envisa-
geables avec une puissance du train
récluile en consequence. Le début at
la fin de la cote doivent en 10US €as
étre arrondis. La différence de pente
enire deux éléments de voie d'au
moins 300 mm de longueur doit élre
de 14 1,5% maximum.




Exploitatie

2.1 Werking

Deze loc met ingebouwde digitaal-
slekironica biedt u:

o Naar keuze, conventioneel wissel-
spannings- {transformaior 32 VA of
gelijkspanings-badriif (max. 18V=),
alsmede Markiin DELTA (alleen
DELTA-station 6607) of Markin
digitaal (iMctorola formaat).

Het bedrilf met rijregelaars van
andere systemen {Lijv, Impuls-
breedte sturing, gebruk van de
Central-Control 1 {8030) of een
dergelik systeemy) is niet mogelijk.

* Automatische herkenning tussen
conventioneet en digitaal/DELTA
bedrif. De keuze tussen wissel- of
gelikspanning in het conventionele
bedrif moet handmatig op de print
worden ingesteld.

80 digitale- (4 DELTA-) adressen
instelbaar met de codesrschake-
laar. Vanaf de fabriek is bet adres
81 ingesteld.

Instelbare maximumsnalheid,
instelbare optrel- afremvertraging.
Afremvertraging werkt niet bij con-
ventionee bedriif.
Hiirichtingsafhankelike frontverlich-
ting. i digitaal bedrijf in- en uit-
schaketbaar. Bl conventioneel
bedrif 15 de intensiteit van de ver-
lichiing afhankelijk van de snelheid.
Bi het bedriif met DELTA-station is
dle frontverlichiing continu inge-
schakeld,

¢ Schakelbare cabineverfichting bij

het bedrif rmet Markiin digitaal
(alleen b het gebruik van de Con-
trot Unit 6021). Bij het gebruik met
wisselspanning, geffkspanning of
nat DELTA station 8607 is de cabi-
neverlichting continu ingeschakeld.
Bi] conventionsel badriff is de inten-
sitait van de cabineverlichiing
afhankelilk van de rispanning.
Alleen bij het gebruik van de Con-
trol Unit 6021: schaketbaar geluid
van een signaalhoorn.

Alleen bij het gebruik van de Control
Unit 8021: minimalisering van de
ingestelde optrek- arermveriraging.

Yoor en achier, Markiin Kauwkop-
pelingen, deze kunnen vervangen
worden door de meegeleverda
schroefkoppelingern.

Kieinste berijdbare minimale radius
met gemonteerde klauvwkoppeling:
600 mm. De schrosfkoppelingen
ziin niet bedoett om er mee teo rij-
den.

Het model is ontwikkeld voor het
gebruik op het Mérkiin Profi 1- rail-
systeem. Het gebruik op een
ander railsysieem geschied op
sigen risico.
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2.2 Instellen van het
bedrijfssysteem

Scharetaar 10 {0 op of

ningshedriji.

Schakaiaar 10(0) op on: geijkspan-

ningsbedri.

Het digitale/DELTA bedrl wordt altijd
auiomatisch herkend.

2.3 Instellen van het
digitale adres

1. Kap verwijdaren (zie pag 36).

2. Met de schakelaars T t/m 8 van de
codeerschaketaar het gewenste
acdres instellen,

30

Uit 8021 schakelbaar geitic van
aaen signaahoom.

bij het gebruik van de Control

2.4 Instellen van de
rij~parameters

2. Door net verdraaien van de i
ling van tle potentiometers de over
enkom%t\oo paramater wijzigen, De
entiomsters habben aan beide
e‘ nchosities een eindaansiag. Daar-
om o enige weerstand. de potentio-
mieters, niel met geweld doordraaien.

Pt opirek-/afremveriraging
{cemeenschappeliik}

linkeraansiag: minimale vertraging.
rechieraansiag: maximale vertraging.

P2 mexiamumsneieid

nkeraansiag: minimale maximum-
sneineid.

rechigraansiag: maximale maximum-
snetheid.
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Als de adressen 24, 60, 72 of 78
ingesteld worden, dan kan de loc Tig

ook met het DELTA-Station in com- ; 8 £

hinatie met handregelaar DELTA 01 -2 3 - 5 = 7 - - etz ~ 23 -5 - ~ 8§ ~ *

geregeld worden. 02 - -3 ~-~5-7 - - = 29 - -3 -5 - -8+ x

G5 TTTTTTE s - 7 LTy 30 1 - TiTETI T g - = -

04 - 2 -4 5 — 7 e - s 3i -2 - 45 - 8 - *

N N 3z TTYTETIL R — *

06 i - - =85 -7 - — 33 e e T *

67 -2 = =B - - 34 R T *7

08 - - - 5 -7 - - = 35 - -~ =5 - -8 -« 62 T

08 i~ 3 - & 7 - = 36 T~ 3~ =B - 8 - = 63 T -3 - =B - = s

N AN 57 3T - - BTy g LT

11 - =3 - -85 7 - - 38 - - 3 - 6 ~ B -~ = 65 -3 - =B - - - s

2 1 -4 "6 7 - <+ 39 1 - - 4TIy B 1 - -4 -5 - T

13 ~ 2 -4 -6 7 - — « 40 - ~ 4 - 8 - 8 - « 6/ -2 =4 -~ B - - ~ %

A 41 T B - - [ e N

15 T - == =6 7 - - 42 1 - - -6 - 8 -~ = i1} 1 - = = =6 = = =

16 - I 43 -2 - - -6 -8 - 7C -2 - = -8B - - - =

17 - - - = 5 7 - -+ 44 - - - - = 6 - 8 ~ 71 = e e [

1 -3 ~ - 27277 T8 - - - 2§ 724 -y T *

19 e 46 2.3 = - = =8 — % 73 - 2 3 - = e - *

20 T e A 47 - =3 - - - -8 - =« 74 - =3 = = - - - - *

g N R I Y -

22 -2 -4 - =7 - — =« 49 ~ 2 -~ 4 - - =B -« 78 - 2 - 4 - - LT *

23 I e 50 - -4 - - - F - 77 e *

- - 51 1 = = = = — - *  fa ) = = . - - - _- e R

* afhankelijk van de conventionele g: _1_5::_ - ; —— g; _1_2 _____ g_ - ;g 12 _______ .

instelling op wisselstroom {off) of 26 ______ = T R 56 e -
gelijkstroom {(on), = e ot e
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2.5 Het bedrijf met de
verschillende
bedrijffssystemen

2.5.1 Digitaal

Opmerking: voor het riiden kunnen
afte Markiin cenirales met het Moto-
rola-formaat gebruikt worden, Het
benutten van alle mogelijikheden is
alleer: met de Controf Unit 8021
mogelik. Bij het gebruik van de
oudere Central Unit 8020 of een
gelijkwaardige versie kunnen de
functies {1 t/m 4 niet geschakeld
worden. Tevens ontbreekt de rifrich-
tingsweergave.

Om zonder problemen alle functies
aan te kunnen sturen, moeten de

32

schaketaars op de achterzide van de
Control Unit op de volgende wijze
ingestefd worden:

Schakelaar: 1 2 3 I3
Stand:

2

on o onoon off
Rijden met de Control Unit 6021:

Loc adres Invoeren.

Door de regelknon naar rechts, tot
aan de aanslag. te draglen word! de
snetheid van de tocomaotief verhoogt.
Het verdraaien van de regelknop
naar links, tof aan de stand 0" ver-
minderd de snelheid van de loc.
Cpmerking: athankelik van de inge-
stelde optrek-/afremvertraging,
reageert de loc vertraagd op de

verdraaing van de regelknop naar de
nisuwe stand.

et verdraaien van de regelknop
naar finks, door da stand 0" omke-
ren van de rijrichting.

Cprerking: de ririchting wordt bij de
Controt Unit 8021 via de rjrichting-
spiflen, nazst het adres, weergegeven,
Fiit naar Boven: foc ridt vooruit,

Fil naar beneden: loc rijdt achterut.

Druk op de tosts function™
inschakelen van de verlichting.
Druk op de tosts off ™
uitschakelen van de verdichting.

Druk op de toets 1"

bij de eerste keer indrukken schakelt
de cabineverlichting in. Met nogmaals
indriskken schakelt de extra functie
weer Uit

Oruk op de toats 3™

bif de eerste keer indrukken schakeit
de signaalhoom in. Het nogmaals
indirukken schakelt de extra functie
wear il

Druk op de toets 4™

bij de eerste keer indrukdken word: de
optrek-/afremvertragingen gemirima-
fiseerd. Dit heefl voordelen bij bijy.
Het rangeren, de loc reageert niet
meer vertraagd op de rifregelasar. Het
nogmaals indrukken schakelt de oor-
spronkeliik toestand weer in.
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2.5.2 Rijden van de loc met DELTA

Om met de o binnen Marklin
DELTA te kunnen riclen, wordt op de
handregelaar DELTA-Maobil hat inge-
stelde locadres gekorzaen. Door draai-
en gan de riregelaar vanuil de mid-
denstand naar rechis riidl de loc
vooruit. Door dragien aan de rirege-
laar venuit de middenstand naar links
ridt de loc achteruit. De ririchtingaf-
hankelijke verlichling is constant
ingeschakeld. MHet madmate uit-
gangsvermogen van het DELTA-Sta-
tion is voldoende om tegelijk met 2 &
3 eenmotorige locomoticven te laten
rijclen.

Van de functle 117 tof 147 s, bij het
DELTA gebruik. de fnctie 17 altid
ingeschakeld. De andore functies zin
altijd uvitgeschakeld. Hicrdoor fjdt
deze l0c. op een baan woelle aange-

stourd wordt met gen DELTA-Sta-
tion, altijd met ingeschakeide caliina-
verlichting en zonder geluid.

2.5.3 Rijden van wisselspanning

Bij het wisselsiroomoedriif kan de ioc
oijv. met de transformator 32vA

{nr, 6645, 6646, 6648 of 76648}
bestuurd worden. Door de riregelaar
naar rechis te draaien versneit de loc
en naar links vermindert de snelheid,
Als de riregelaar door de stang 07
heen verder naar links gedraaid
wordt, dan wordt de rifrichting omge-
schakeld. Het cmschakelbevel voor
de ririchiing mag nooit aan een rij-
dende loc, maar altijd aleen aan gen
stilstaande loc gegeven worden.

Bij gebruik met wisselspanning is de
rifichiingafhankelijke verlichting inge-
schakeld. De helderhaid ven de ver-

lichting is afhankelik van de sneihei
Van de functie 17 ot 47

conventionele gebrudk. de funciie 17

altijd ingeschakeidl. De andare func-
ties ziin altiid vitgeschakeld. Hierdoor
richt deze ioc. op een baan welke
aangestuurd wordt met gen conven-
tionele wisselstroom transformator,
aitid met ingeschakside cabinever-
lichling en zonder geluid.

2.5.4 Rijden van gelijkspanning

Riregelaars voor gelijkspanning wor-
den door Mérklin niet voor spoor 1-

modellen aangeboden. Geschikie rij-
regelaars voor gelffkspanning leveren

gsn maximale spanning van 18 volf,

De wisseling van de rijrichting wordt
deor ompolen bewerksstelligd. De
bediening van uw arfregelzar leest u
in de handleiding van de fabrikant.

Opmarking: HO-gelifkspanningsanpa-
raten geven een maximale gpanning
van 12 volt af. Be loc bereikt zin
volle vermogen echter pas bij =18 voli.
HO-geljkspanningsapparaten zijn
daardioor stechts beperkt abruikbaar.

B34 gebruk met gelijkspanning is de
ririchlingafhankelifike verlichiing inge-
schakeld. De heiderheid van de ver-
lichting is afhankelik van de snefheid.

Van de functie 1" tot ,f4" is, bif hat
gelikstroom gebruik, de functie 11"
altijd ingeschakeld. De andere func-
ties zijn altiid uitgeschakeld. Mierdoor
rijdt deze loc, op een baan welke
aangestuurd wordt met gelifkstroom,
altijd met ingeschakelde cabingver-
lichting en zonder geluid,

an
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2.8 Instellen van het volume
van de geluidselektronica

et

1. Kap verwijderan {pag. 35)
2. Volume mat de poientiometer
instellen

34

2.7 Bedrijf op een
modelbaan

2.7.1 Aansluiting van de sporen

O spanningsvarlies op de model-
baan ie voorkomen mosien de rail-

tassen altijc gord op efkaar aansiuiien.
O de 2 & 3 meter moel de voeding

cpriguw o de ralls gezet worden.

Daarbij zin de aansiuitklammen 56854

aan e raden.

2.7.2 Berijden van hellingen

i tegensiefling (ot het grote voor-
beeld kunnen met een modsibaan
ook grotere helingsn bereden worden,
Normaal moet gen heling maximaal
3 procent 7ijn in extreme gevalien is
maximaal 5 procent mogelil, maar
dan moet rekening genouden worden
met een evenredig veries aan vermo-
gen. Het begin en hetl einde van de
helling moeten altijd gerond worden.
Het verschil in de helling iussen twee
tenminste 300 mim lange raiistukken
mag maximaal 1 a 1,5 procent
bedragen.




Wartung  Maintenance  Entretien  Onderhoud

Kupplung austauschen
Changing couplings
Remplacement des attelages

Koppelingen verwisselen

ie1Y



Wartung  Maintenance

Entretien

Onderhoud

Gehiduse abnehmen
Remove body
Démontage de la caisse

Kap afnemen

Schmierung
nach 40 Betriebsstunden

Lubrication
after 40 hours of operation

Graissage
aprés 40 heures d’exploitation

Smering na 40 bedrijfsuren

Schleifer wechseln
Changing pick-up shoes
Remplacement des frotteurs

Nisuw sleepcontacten aanbrengen

331730
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